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l. Bericht
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1 Aufgabenstellung

Die ted GmbH, Apenrader StraBe 11 in 27580 Bremerhaven wurde von der
Projektentwicklung Rainer Gloy e.K., LogestraBe 2 in 27616 Beverstedt
beauftragt, eine Schallimmissionsprognose flr die geplante Aufstellung des
B-Plans Nr. 493 der Stadt Bremerhaven zu erstellen.

Die Gerauschimmissionssituation innerhalb des zukinftigen Geltungsbereichs
des B-Plans Nr. 493 soll entsprechend der eingéngigen
Verwaltungsvorschriften und Normen beurteilt werden. Bei Bedarf sollen
Vorschlage fir die textliche Festsetzung erarbeitet werden.
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2 Vorhabenbeschreibung

Der zuklnftige Geltungsbereich befindet sich im Wesentlichen beidseitig des
Weg 89 in Bremerhaven-Wulsdorf. Noérdlich des Plangebiets verlauft die
PoggenbruchstraBe. Im Osten schlieBen landwirtschaftliche Nutzflachen sowie
Granflachen, teilweise mit Kleingartennutzung, an das Areal an. Weiter 6stlich
verlauft die Bahnstrecke 1740 von Bremerhaven nach Bremen. In stdlicher
Richtung befinden sich ebenfalls noch Grinflaichen mit einer
Kleingartennutzung. In Richtung Stid-Westen und weiter in westlicher Richtung
liegen die Siedlungsgebiete am Korbmacherweg und am Stellmacherweg.

Nérdlich der PoggenbruchstraBe, entlang des Gotenwegs, befindet sich ein
Wartungsstitzpunkt der Nordwestbahn.

Das Plangebiet umfasst eine Flache von ca. 3,6 ha. Es ist beabsichtigt innerhalb
des Geltungsbereichs ein allgemeines Wohngebiet entsprechend der BauNVO
/G3/ auszuweisen.

Die Lageskizze auf der folgenden Seite sowie der Lageplan im Anhang des
Berichts stellt den zuklnftigen Geltungsbereich mit seinen zeichnerischen
Festsetzungen dar.
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Quelle: Vermessungs- und Katasteramt Bremerhaven @ April 2022

Abbildung 1 Lageskizze, zukunftiger Geltungsbereich
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3.1

Beurteilungsgrundlagen

MaBgebliche Gerduschimmissionen, die auf das Plangebiet einwirken kénnen,
sind durch die benachbarte Bahnstrecke zu erwarten. Darlber hinaus wird
gepruft, ob durch den Betrieb des Wartungsstitzpunktes der Nordwestbahn
relevante Gerauschimmissionen im Plangebiet zu erwarten sind. In diesem
Zusammenhang kann auf ein Gutachten der ted GmbH zurlick gegriffen
werden, welches im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens flir den
Wartungsstitzpunkt erstellt und unter der Projekt Nr. 09.050-5 /F1/
dokumentiert wurde. Das Gutachten /F1/ ist im Zuge des
Planfeststellungsverfahrens der Offentlichkeit bekannt gemacht worden.

Abwagungsbelange der Rechts- und Verwaltungsvorschriften

Die Bauleitplanung soll dazu beitragen, eine menschenwirdige Umwelt zu
sichern sowie die natlrlichen Lebensgrundlagen zu schitzen und zu entwickeln
(§ 1, Absatz 5, Satz 1 BauGB /G2/). Dabei sind insbesondere auch die Belange
des Umweltschutzes zu berlcksichtigen (§ 1, Absatz 5, Satz 2, Nummer 7
BauGB /G2/). Der Zweck des BImSchG /G1/, Menschen sowie Tiere, Pflanzen
und andere Sachen vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem
Entstehen solcher Einwirkungen vorzubeugen, entspricht insoweit den
vorgenannten allgemeinen Planungsleitsatzen des Baugesetzbuchs /G2/.

Nach dem verbindlichen Grundsatz des § 50 BImSchG /G1/ sind die fir eine
bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass
,schadliche Umwelteinwirkungen® auf die ausschlieB3lich oder Gberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete
.soweit wie mdglich“ vermieden werden. Dieser Grundsatz ist gleichberechtigt
zu den Planungsgrundséatzen des § 1, Absatz 5 BauGB /G2/. Im Rahmen des
§ 1 Abs. 7 und § 1a BauGB /G2/ muss eine gerechte Abwagung der 6éffentlichen
und privaten Belange erfolgen, wobei die Bewertung der auf die Schutzgiter
einwirkenden Gerauschimmissionen ausdricklich zu beachten ist.
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Welche Verordnungen oder Regelwerke dabei zu berlicksichtigen sind, bleibt
an dieser Stelle offen. Unstrittig ist, dass bei der Abwagung den allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse Rechnung getragen
werden muss.

Unter Beachtung des Abwagungsgebotes (§ 1, Absatz 7 BauGB /G2/) kénnen
die Belange des Umweltschutzes ein besonderes Gewicht haben, allerdings
kommt den Belangen des Umweltschutzes nicht von vornherein ein Vorrang zu.
Uberwiegen andere Belange, so kann auch eine Zuriickstellung der Belange
des Immissionsschutzes in einem gewissen MafR3 in Betracht kommen. Auf
jeden Fall muss sichergestellt sein, dass Gesundheitsgefahren nicht auftreten
kénnen.

Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften des Immissionsschutzrechts sind im
Rahmen der Bauleitplanung bei der Beurteilung nicht pauschal anwendbar. Die
Bauleitplanung muss sich dennoch im Rahmen des Abwagungsprozesses an
diesen Werten orientieren, da sie im Zusammenhang mit dem BImSchG /G1/
sowie der hochstrichterlichen Rechtsprechung einen Rahmen fir den Schutz
der Gesundheit der Bevélkerung darstellen.

Fir die Beurteilung der Zulassigkeit der festgestellten Immissionen kann auf
technische Regelwerke, insbesondere die DIN 18005-1 ,Schallschutz im
Stadtebau“ /N2/, zurlckgegriffen werden. Es ist in der Rechtsprechung und
Literatur anerkannt, dass solche Regelwerke nur eine Orientierungshilfe sein
kénnen und keinesfalls als Grenzwerte verstanden werden dirfen’.
Uberschreitungen der Werte kdnnen daher zulassig sein. Die DIN 18005-1 /N2/
bietet Methoden flr die Berechnung von Schallemissionen und -immissionen
an. Die im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /N3/ enthaltenen Orientierungswerte
stellen lediglich Hilfswerte fir die Bauleitplanung dar. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Gerausch-
belastungen zu erflllen.

' BVerwG, Beschluss v. 18.12.90, NVwZ 1991, S. 881; Urteil v. 22.5.87, NJW 1987, S. 2886;
Schrédter, Baugesetzbuch, § 1, RdNr. 94 e ff.
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3.2

Neben der DIN 18005-1 /N2/ und dem Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /N3/ existieren
konkretisierende Beurteilungsvorschriften flr einzelne Gerauschquellenarten.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /G5/ werden
Immissionsgrenzwerte flr Verkehrslarm angegeben, die zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche sicher zu stellen sind. Die Verordnung gilt jedoch nur fir den Bau
oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen sowie von
Schienenwegen der Eisen- und StraBenbahnen.

Schéadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche von Gewerbeanlagen
werden in der Regel immer dann vermieden, wenn die Summe der
gewerblichen Gerauschimmissionen an den néachstgelegenen Immissions-
orten die Immissionsrichtwerte der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm“ (TA L&rm) /G4/ nicht Uberschreitet. Die als Verwaltungsvorschrift
bestehende TA Larm /G4/ gilt fir die Genehmigung von konkreten Vorhaben
(Errichtung und Betrieb von Anlagen).

Sind an schutzbedirftigen Bebauungen Gerauschimmissionen zu erwarten, die
relevant von den Orientierungswerten, den Immissionsricht- und -grenzwerten
abweichen, muss Uberprift werden, ob durch SchallschutzmaBnahmen aktiver
bzw. passiver Art ein angemessener Schutz vor Gerauscheinwirkungen erreicht
werden kann. Die Ergebnisse dieser Prifungen sind dann in den
Abwagungsprozess der Bauleitplanung einzubeziehen.

Immissionsorte

Die schalltechnischen Berechnungen zur Beurteilung der Gerausch-
immissionen durch die geplanten und bestehenden Emittenten wurden in Form
von Rasterberechnungen als Isophonendarstellung flr das zukinftige
allgemeine Wohngebiet durchgeflhrt.
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3.3 Orientierungswerte nach Beiblatt 1, DIN 18005-1

Im Beiblatt 1 der DIN 18005-1 /N3/ werden fir die stadtebauliche Planung
folgende Orientierungswerte angegeben:

Orientierungswerte nach Beiblatt 1, DIN 18005
. . Tageszeit Nachtzeit
Gebietseinstufung (690 — 2200 {Jhr) (2200 — 620 Uhr)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 45 bzw. 40 dB(A)
Tabelle 1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1, DIN 18005-1

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere Wert fir Gerdusche aus
Industrie-, Gewerbe- und Freizeiteinrichtungen sowie fir Gerdusche von
vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben und der héhere Wert fir Gerdusche aus
6ffentlichem Verkehr gelten.

3.4 Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

In der 16. BImSchV /G5/ werden Immissionsgrenzwerte angegeben, die zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche sicherzustellen sind. Die Immissionsgrenzwerte stellen sich
wie folgt dar:

Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Anlagen- und
Gebietseinstufung

Tageszeit
(6% - 2290 Uhr)

Nachtzeit
(229 - 6% Uhr)

Allgemeine Wohngebiete

59 dB(A)

49 dB(A)

Tabelle 2 Grenzwerte nach 16. BImSchV
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3.5

4.1

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Die Immissionsrichtwerte stellen sich geman TA Larm /G4/ wie folgt dar:

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Tageszeit Nachtzeit
Gebietseinstufung (622 _gzzw Uhr) (2290 - 6% Uhr) (ungiinstigste
Nachtstunde)
allgemeines Wohngebiet und
Kleinsiedlungsgebiet 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen (Lmax) dirfen die Immissionsrichtwerte
wahrend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um
nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Berechnung der Schallimmissionen

Die Berechnung der Gerauschemissionen und -immissionen wurde gemaf
DIN 18005-1 /N2/ unter Berlcksichtigung der Vorgaben der Anlage 2 (Schall
03) zur 16. BImSchV /G5/ fur die Schienenverkehre durchgefiihrt.
Uberschlagige Berechnungen im Vorfeld der Gutachtenerstellung haben
gezeigt, dass durch die Verkehre der BAB A 27, keine relevanten
Gerauschimmissionen zu erwarten sind.

Immissionsprognoseprogramm ,,Immi“

Alle Berechnungen wurden mit dem Immissionsprognoseprogramm ,Immi“ der
Firma Wélfel Engineering GmbH & Co. KG durchgefihrt. Fir die Ausfiihrung
der Berechnungen wurden die erforderlichen geometrischen Daten des Unter-
suchungsgebietes (Gelande, Immissionsorte und Gerauschquellen) in ein
digitales Modell Uberfuhrt. Entsprechend der gewahlten Richtlinien oder
Berechnungsvorschriften erfolgte dann die Immissionsberechnung durch das
Programm. Die Immissionsberechnungen befinden sich im Anhang des
Berichtes.
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4.2

4.3

Gerauschimmissionen Wartungsstiitzpunkt

Im Rahmen der Gutachtenerstellung fir das Planfeststellungsverfahren des
Wartungsstitzpunktes wurde die ehemalige Liegenschaft Poggenbruch-
straBe 66 (Immissionsaufpunkt IAP 18 im Gutachten /F1/) untersucht. Diese
wirde innerhalb des zuklnftigen Plangebiets liegen und zwar in seinem
auBersten nérdlichen Randbereich. Somit kann davon ausgegangen werden,
dass bei einer Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Anforderungen an
der Liegenschaft PoggenbruchstraBe 66 durch den planfestgestellten Betrieb
des Wartungsstitzpunkts im weiter entfernten restlichen Plangebiet ebenfalls
die einschlagigen immissionsschutzrechtlichen Anforderungen eingehalten
werden.

Im Gegensatz zur Vorgehensweise im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens, wurden die schienenbedingten Gerduschimmissionen des
Wartungsstitzpunktes neu berechnet. Bei diesen Berechnungen wurde tags
wie nachts der so genannte Schienenbonus von — 5 dB durchgehend nicht
berlcksichtigt.

Gerauschimmissionen Schienenverkehr

Die Eingangsdaten fir die Berechnungen auf der benachbarten Zugstrecke
1740 wurden mit einem  Prognosehorizont 2030 durch das
Verkehrsdatenmanagement der Deutschen Bahn zur Verfligung gestellt. Diese
Daten sind in der Anlage als Original beigefligt. Insgesamt wurden 171 Zige in
der Tageszeit und 86 Zige in der Nachtzeit als Summe in beide Richtungen
angesetzt. Zusatzliche Zuschlage geman der Anlage 2 (Schall 03) der 16.
BImSchV /G5/ waren nicht zu vergeben.
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5.1

Beurteilung
Verkehrsbedingte Gerauschimmissionen

Zur Darstellung der einwirkenden Gerduschimmissionen durch die
Schienenverkehre innerhalb des Plangebiets wurden Raster fir die
Immissionshéhen 2,9 m, 5,4 m und 7,9 m Uber Gelandeoberkante (GOK)
berechnet. Die schienenbedingten Gerauschimmissionen des
Wartungsstitzpunktes sowie der benachbarten Bahnstrecke wurden fir die
Beurteilung energetisch addiert.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne abschirmende Gebdude im
Plangebiet durchgefihrt und dariber hinaus unter Berlcksichtigung eines
mdglichen Bebauungskonzeptes.

Schlussendlich wurden Larmpegelbereiche entsprechend der DIN 4109-1 /N5/
ermittelt und dargestellt.

Im Hinblick auf die Berechnungsergebnisse des Wartungsstiitzpunktes ohne
den so genannten Schienenbonus I&sst sich folgendes feststellen.

Innerhalb der Nachtzeit erhéhen sich die Teilimmissionen durch die
Schienenverkehre auf dem Wartungsstitzpunkt erwartungsgeman um 5 dB im
Gegensatz zu den Berechnungsergebnissen aus dem Planfeststellungs-
verfahren. Innerhalb der Tageszeit ist keine Veranderung festzustellen. Dies ist
darin begriindet, dass die Gerduschimmissionen, die innerhalb der Tageszeit
den maBgeblichen Einfluss im Plangebiet haben, durch die so genannten
Wartegleise erzeugt werden.
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Im Wesentlichen handelt es sich hierbei um Standgerdusche auf den
Wartegleisen, die von den Zugklimaanlagen verursacht werden. Nachts dirfen
die Klimaanlagen auf den Wartegleisen nicht betrieben werden.

Im Rahmen der Gutachtenerstellung fir das Planfeststellungsverfahren wurde
der Schienenbonus flir diese Standgerdusche von vorneherein nicht
berlcksichtigt.

Gleichwohl ist festzustellen, dass sich bei kumulierter Betrachtung von
Bahnstrecke 1740 und Wartungsstitzpunkt innerhalo der Tageszeit
insbesondere im nérdlichen Randbereich des Plangebiets eine leichte
Verschlechterung der Immissionssituation als bei alleiniger Betrachtung der
Bahnstrecke 1740 einstellt. Innerhalb der Nachtzeit sind selbst bei Wegfall des
Schienenbonus die Gerauschimmissionen durch die Bahnstrecke 1740
dominant.

Innerhalb der Tageszeit werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der
DIN 18005 /N3/ auf allen berechneten Immissionshéhen im Uberwiegenden Tell
des Plangebiets Uberschritten. Auch die Grenzwerte der
16. BImSchV /G5/ kbnnen nicht eingehalten werden. Lediglich im stidwestlichen
Randbereich kann mit einer Einhaltung der Orientierungs- bzw. Grenzwerte
gerechnet werden.

Innerhalb der Nachtzeit werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der
DIN 18005 /N3/ sowie die Grenzwerte der 16. BImSchV /G5/ auf allen
berechneten Immissionshéhe deutlich tberschritten.

Die Berechnungen mit einem mdglichen Bebauungskonzept zeigen, dass bei
durchdachter Planung innerhalb der Tageszeit groBe Flachen geschaffen
werden kénnen, in denen die Orientierungswerte des Beiblatt 1 der
DIN 18005-1 eingehalten und unterschritten werden kénnen. An diesen Stellen
lasen sich AuBenwohnbereiche und wohnungsnahe Freibereiche realisieren.
Innerhalb der Nachtzeit ist allenfalls im westlichen Randbereich des Plangebiets
auf den schienenabgewandten Gebaudeseiten mit einer Einhaltung der
Orientierungswerte zu rechnen.

11
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5.2

Um den Schutzzweck innerhalb von Wohn- und Schlafrdumen Rechnung zu
tragen, werden Anforderungen an die Luftschallddmmung der AuBenbauteile
festgesetzt. Dies wird anhand von Larmpegelbereichen nach DIN 4109-1 /N5/
realisiert.

Im Rahmen der Gutachtenerstellung wurden aktive SchallschutzmaBnahmen in
Form von Larmschutzwanden entlang der Plangebietsgrenze sowie entlang der
Schienenfihrung gepruft.

Im Ergebnis war festzustellen, dass lediglich eine La&rmschutzwand, die nah an
der Schiene errichtet werden wirde, einen signifikanten Beitrag zur
Immissionsminderung im Plangebiet leisten kénnte. Die Minderungseffekte
einer Larmschutzwand entlang der Plangebietsgrenze sind im Vergleich zum
wirtschaftlichen Aufwand als zu gering zu bewerten.

Entsprechend der Auskunft durch die Stadt Bremerhaven ist in einem
absehbaren Zeitraum nicht damit zu rechnen, dass der entsprechende
Streckenabschnitt der Bahn im Rahmen des freiwilligen, kommunalen
Larmschutzprogramms der Stadt Bremerhaven BerUcksichtigung finden wird.
Gleiches qilt fir das Larmsanierungsprogramm des Bundes.

Insofern ist zumindest mittelfristig der Bau von streckennahen
Larmschutzwanden nicht zu erwarten.

Die detaillierten Rasterberechnungen sind in der Anlage fir die
unterschiedlichen Immissionshéhen und Tageszeiten dargestellt.

Gewerbliche Gerauschimmissionen

Die zu erwartenden Gerauschimmissionen, die im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zu ermitteln waren, wurden zum einen nach der
TA Larm /G4/ und zum anderen nach der 16 . BImSchV /G5/ beurteilt.

An der ehemaligen Liegenschaft PoggenbruchstraBe 66 wurden flr den
gewerblichen Gerauschanteil des Betrieb des Wartungsstitzpunkts
Beurteilungspegel von Lrgtags von 54 dB(A) und Lrgnachts von 37 dB(A)
berechnet. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm /G4/ far allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) in der Tageszeit und 40 dB(A) innerhalb der
Nachtzeit wurden sicher unterschritten.

12
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Demnach kann davon ausgegangen werden, dass im weiteren sldlichen
Verlauf des Plangebiets ebenfalls keine Richtwertliberschreitung zu erwarten
sind.

Im Hinblick auf die Flache flir Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung
Kindertagesstatte im ndérdlichen Bereich des Plangebiets lasst sich fir die
Beurteilung von gewerblichen Gerauschimmissionen folgendes feststellen.

Zur Beurteilung gewerblicher Gerduschimmissionen an Kindertagesstéatten
existieren keine einschlagigen Orientierungs- oder Richtwerte. Die Errichtung
von Kindertagesstatten ist in allen Baugebietsarten (§ 2 bis § 9 BauNVO /G3/)
regelmaBig oder ausnahmsweise zuldssig. Die Einstufung der
Schutzbediirftigkeit  einer  Kindertagesstatte orientiert sich in  der
verwaltungsrechtlichen Praxis daher in der Regel an der benachbarten
Siedlungsstruktur. Handelt es sich bei diesen Strukturen um Wohn- oder
gemischte Bauflachen kann ausnahmslos von gesunden
Umgebungsverhaltnissen ausgegangen werden.

Im vorliegenden Fall wirde man bei einer gezielten Beurteilung, der
Nachbarschaft entsprechend, die Schutzwirdigkeit fir ein allgemeines
Wohngebiet gemanB BauNVO /G3/ ansetzen. In einem ca. 20 bis 25 m (in
Abhangigkeit von der Bauhdhe) breiten Randstreifen entlang der
PoggenbruchstraBe im nérdlichen Grenzbereich des Plangebiets werden die
Orientierungs- bzw. Richtwerte flr allgemeine Wohngebiete tberschritten. Die
Orientierungs- bzw. Richtwerte flir Mischgebiete werden aber noch eingehalten.

Sofern im Rahmen der Abwagung die formelle Uberschreitung der
Orientierungs- bzw. Richtwerte fir allgemeine Wohngebiete als Hindernis
gewertet wird, kann festgesetzt werden, dass bei einer Bebauung innerhalb
dieses Randstreifens nur Funktionsrdume entlang der Richtung
PoggenbruchstraBe ausgerichteten Gebaudefassade angeordnet werden
darfen.

Ein Vorschlag fur eine mogliche textliche Festsetzung folgt in Kapitel 7.

13
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6 Diskussion von SchallschutzmaBnahmen

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass innerhalb des
Plangebietes die fir Verkehr heranzuziehenden Orientierungswerte nach
Beiblatt 1 der DIN 18005-1 /N3/ grof3flachig Uberschritten werden kénnen.

Infolgedessen wurden Larmpegelbereiche entsprechend der DIN 4109-1 /N5/
ermittelt, auf deren Grundlage die Anforderungen an die Luftschallddmmung
von AuBenbauteilen abgeleitet werden. Hiermit kann dem Schutzzweck
innerhalb von schutzbedirftigen Raumen (Wohnnutzung, Blronutzung und
ahnliches) in Bezug auf die verkehrsbedingten Gerduschimmissionen
Rechnung getragen werden. Den Larmpegelbereichen liegt der maBgebliche
AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109-2 /N6/ zugrunde, der sich aus den
Gerauschimmissionen der Schienenverkehre ergibt. Bei der Ermittlung des
mafgeblichen AuBenlarmpegels wurde fir Gerauschimmissionen aus dem
Schienenverkehr ein Zuschlag von + 3 dB berUcksichtigt.

Nach DIN 4109-2 /N6/ ist die Beurteilungszeit (Tag / Nacht) maBgeblich, welche
die héhere Anforderung ergibt. Flr die Ermittlung des AuBBenlarmpegels werden
in der Regel die Beurteilungspegel fir die Tageszeit herangezogen. Betragt die
Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht jedoch weniger als
10 dB, so ergibt sich nach DIN 4109-2 /N6/ der maBgebliche AuBenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht
zuziglich eines Zuschlages von 10 dB. Die Zuordnung der Larmpegelbereiche
nach DIN 4109-1 /N5/ zu den AuBenlarmpegeln stellt sich wie folgt dar.

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
dB(A)
1 | 55
2 I 60
3 I} 65
4 I\ 70
5 Vv 75
6 Vi 80
7 VI > 80?
a Far maBgebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen
Gegebenheiten festzulegen.
Tabelle 4 Tabelle 7 der DIN 4109-1
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Entsprechend des Larmpegelbereiches leiten sich gemai DIN 4109-1 /N5/ die
Anforderungen an die bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'w ges der AuBBen-
bauteile schutzbedirftiger Rdume in Abhangigkeit der jeweiligen Raumart ab.
Die Berechnungen haben ergeben, dass die Differenz zwischen den
Beurteilungspegeln Tag minus Nacht im Plangebiet AL etwa 1 dB betragt. Auf
Grund der vorliegenden Immissionssituationen im Plangebiet wurde der
mafgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht
gebildet.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich fir das Plangebiet die Larmpegelbereiche 1V
bis VI ergeben.

In der DIN 4109-2 /N6/ wird beschrieben, dass ohne weiteren Nachweis der
AuBenlarmpegel bei offener Bebauung um 5 dB und bei geschlossener
Bebauung bzw. Innenhéfen um 10 dB gemindert werden kann.

Im Rahmen eines konkreten Baugenehmigungsverfahrens ist der Nachweis
nach Abschnitt 4.4 der DIN 4109-2 /N6/ zu erbringen, dass die Anforderungen
nach Abschnitt 7 der DIN 4109-1 /N5/, die sich fir die Larmpegelbereiche
ergeben, durch die geplante Bauausfiihrung eingehalten werden kénnen. Im
Rahmen eines Bauantragsverfahrens fir nachgelagerte Bebauungen kann
begriindet von den Festsetzungen im Bebauungsplan beziglich der passiven
SchallschutzmaBnahmen abgewichen werden, wenn zum Beispiel aufgrund
von Abschattungseffekten ein niedrigere mafgeblicher AuBenlarmpegel
einwirkt.
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7 Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen

Die gebietstypischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1:1987-05 fir
Gerdusche aus dffentlichem Verkehr werden von den angrenzenden Schienenverkehrswegen
zum Teil relevant (berschritten.

Fir das Plangebiet wurden nach DIN 4109-1:2018-1 Ldrmpegelbereiche ermittelt, aus denen
sich die Anforderungen an die bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y ges der AuBenbauteile
schutzbediirftiger Rdume in Abhéngigkeit der jeweiligen Raumart ableiten. Fir den
bebaubaren Bereich ergeben sich die Ldrmpegelbereiche VI, V und IV. Beim Neubau oder bei
baulichen Verdnderungen ist die Anforderung einzuhalten.

palte 1 2
Zeile Lérmpegelbereich ,MaBgeblicher AuBenldrmpegel*
dB(A)
1 / 55
2 1l 60
3 1} 65
4 v 70
5 % 75
6 Vi 80
7 Vi > 802
a Fiir maBgebliche AuBenldrmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der
Ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Anforderung an das bewertete Bau-Schallddmm-Mal3 R'w ges in dB ermittelt sich wie folgt:

R w ges = La - KFiaumart

La malfgebliche AuBenldrmpegel in dB(A)

KRraumart = 25 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

Mindestens einzuhalten sind:

R'wges=35dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges=30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume, Blirordume und Ahnliches;

Der Nachweis Uber die Einhaltung ist nach DIN 4109-2:2018-01 Abschnitt 4.4 zu fiihren.

Fir die vom maBgeblichen Schienenverkehrsweg abgewandten Gebdudeseiten kann der
mafgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, Abschnitt 4.4.5 ohne besonderen
Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB,

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB gemindert werden.

Weitere Verminderungen des malgeblichen AuBenldrmpegels, beispielsweise durch

auftretende Abschirmeffekte vorgelagerter Bebauungen, kénnen im
Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen werden.
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Es ist zu berticksichtigen, dass die fiir eine ausreichende Lliiftung der schutzbed(irftigen Rdume
erforderliche Einrichtung die Mindestanforderungen an die resultierende Schallddmmung der
AuBenbauteile nicht unterschreitet (schallgeddmmte Liftungseinrichtung).

Optional zur Grundrissgestaltung Kindertagesstitte:

Bei der Errichtung von Gebduden an der nérdlichen Plangebietsgrenze innerhalb eines 25 m
tiefen Randstreifens entlang der Poggenbruchstral3e dlirfen an der zur Poggenbruchstral3e
ausgerichteten Gebdudefassade keine schutzbedlirftigen Rdume geméaf3 DIN 4109-2:2018-01,
Abschnitt 3.1.6 angeordnet werden.

Erlauterungen:

Larmpegelbereiche

Bei der Erstellung von Gebduden mit Aufenthaltsrdumen in Wohnungen,
beispielsweise innerhalb der Flache des Larmpegelbereiches V, muss ein
resultierendes Bau-Schallddmm-Maf von mindestens
R'w,ges = 75 dB(A) - 30 dB = 45 dB durch die AuBBenbauteile erflllt werden.

Der Nachweis Uber die Einhaltung der Anforderungen erfolgt nach DIN 4109-2
/N6/ Abschnitt 4.4 ,Berechnung der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen®
unter Berlcksichtigung der Schallddmmung einzelner Bauteile (Fenster, Wand
u.a.) und deren jeweiligen Flachenanteile.

Fenster und Luftungselemente
Fenster sind auf Grund der schallddmmenden Eigenschaften gemai VDI 2719
/N4/ in die Schallschutzklassen 1 - 6 unterteilt, die sich wie folgt darstellen:

Spalte 1 2 3

erforderliches bewertetes
Schallddmm-MaB Rw des im
Prifstand eingebauten
funktionsfahigen Fensters

Schall- | bewertetes Schallddmm-MaB R'w
Zeile schutz- | des am Bau funktionsmaBig
klasse | eingebauten Fensters

1 1 25 bis 29 dB >27dB

2 2 30 bis 34 dB >32dB

3 3 35 bis 39 dB >37dB

4 4 40 bis 44 dB 242 dB

5 5 45 bis 49 dB =247 dB

6 6 >50dB > 52 dB
Tabelle 5 Schallschutzklassen von Fenstern
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Beim Einbau von Fenstern ist zu berlcksichtigen, dass die fir eine
ausreichende Luftung der schutzbedlrftigen Raume erforderliche Einrichtung
die Mindestanforderungen an die resultierende Schallddmmung der
AuBenwand nicht unterschreitet.

Fenster moderner Qualitat, die der gultigen Warmeschutzverordnung gendgen,
besitzen eine Luftschallddmmung von R'w = 30 - 34 dB (Schallschutzklasse 2)
und teilweise sogar eine Luftschallddmmung von Rw = 35 - 39 dB
(Schallschutzklasse 3).
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8 Zusammenfassung

Die ted GmbH, Apenrader StraBe 11 in 27580 Bremerhaven wurde von der
Projektentwicklung Rainer Gloy e.K., LogestraBe 2 in 27616 Beverstedt
beauftragt, eine Schallimmissionsprognose flr die geplante Aufstellung des
B-Plans Nr. 493 der Stadt Bremerhaven zu erstellen.

Die Gerauschimmissionssituation innerhalb des zukinftigen Geltungsbereichs
des B-Plans Nr. 493 soll entsprechend der eingéngigen
Verwaltungsvorschriften und Normen beurteilt werden. Bei Bedarf sollen
Vorschlage fur die textliche Festsetzung erarbeitet werden.

Der zuklnftige Geltungsbereich befindet sich im Wesentlichen beidseitig des
Weg 89 in Bremerhaven-Wulsdorf. Noérdlich des Plangebiets verlauft die
PoggenbruchstraBe. Im Osten schlieBen landwirtschaftliche Nutzflachen sowie
Grinflachen, teilweise mit Kleingartennutzung, an das Areal an. Weiter &stlich
verlauft die Bahnstrecke 1740 von Bremerhaven nach Bremen. In sidlicher
Richtung befinden sich ebenfalls noch Grinflaichen mit einer
Kleingartennutzung. In Richtung Stid-Westen und weiter in westlicher Richtung
liegen die Siedlungsgebiete am Korbmacherweg und am Stellmacherweg.

MaBgebliche Gerduschimmissionen, die auf das Plangebiet einwirken kénnen,
sind durch die benachbarte Bahnstrecke zu erwarten. Darlber hinaus wird
gepruft, ob durch den Betrieb des Wartungsstitzpunktes der Nordwestbahn
relevante Gerduschimmissionen im Plangebiet zu erwarten sind.

Die schalltechnischen Berechnungen zur Beurteilung der Gerausch-
immissionen durch die geplanten und bestehenden Emittenten wurden in Form
von Rasterberechnungen als Isophonendarstellung flr das zuklnftige
allgemeine Wohngebiet durchgefihrt.

Zur Darstellung der einwirkenden Gerduschimmissionen durch die
Schienenverkehre innerhalb des Plangebiets wurden Raster fir die
Immissionshéhen 2,9 m, 5,4 m und 7,9 m Uber Gelandeoberkante (GOK)
berechnet. Die schienenbedingten Gerauschimmissionen des
Wartungsstitzpunktes sowie der benachbarten Bahnstrecke wurden fir die
Beurteilung energetisch addiert.
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Die Berechnungen wurden zum einen ohne abschirmende Gebdude im
Plangebiet durchgefihrt und dariber hinaus unter Berlcksichtigung eines
mdglichen Bebauungskonzeptes.

Schlussendlich wurden Larmpegelbereiche entsprechend der DIN 4109-1 /N5/
ermittelt und dargestellt.

Im Hinblick auf die Berechnungsergebnisse des Wartungsstiitzpunktes ohne
den so genannten Schienenbonus I&sst sich folgendes feststellen.

Innerhalb der Nachtzeit erhéhen sich die Teilimmissionen durch die
Schienenverkehre auf dem Wartungsstitzpunkt erwartungsgeman um 5 dB im
Gegensatz zu den Berechnungsergebnissen aus dem Planfeststellungs-
verfahren. Innerhalb der Tageszeit ist keine Veranderung festzustellen. Dies ist
darin begriindet, dass die Gerduschimmissionen, die innerhalb der Tageszeit
den maBgeblichen Einfluss im Plangebiet haben, durch die so genannten
Wartegleise erzeugt werden.

Im Wesentlichen handelt es sich hierbei um Standgerdusche auf den
Wartegleisen, die von den Zugklimaanlagen verursacht werden. Nachts dirfen
die Klimaanlagen auf den Wartegleisen nicht betrieben werden.

Im Rahmen der Gutachtenerstellung fir das Planfeststellungsverfahren wurde
der Schienenbonus flir diese Standgerdusche von vorneherein nicht
berlcksichtigt.

Gleichwohl ist festzustellen, dass sich bei kumulierter Betrachtung von
Bahnstrecke 1740 wund Wartungsstitzpunkt innerhalo der Tageszeit
insbesondere im nérdlichen Randbereich des Plangebiets eine leichte
Verschlechterung der Immissionssituation als bei alleiniger Betrachtung der
Bahnstrecke 1740 einstellt. Innerhalb der Nachtzeit sind selbst bei Wegfall des
Schienenbonus die Gerauschimmissionen durch die Bahnstrecke 1740
dominant.

Innerhalb der Tageszeit werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der

DIN 18005 /N3/ auf allen berechneten Immissionshéhen im Uberwiegenden Tell
des Plangebiets Uberschritten.
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Auch die Grenzwerte der 16. BImSchV /G5/ kénnen nicht eingehalten werden.
Lediglich im sUdwestlichen Randbereich kann mit einer Einhaltung der
Orientierungs- bzw. Grenzwerte gerechnet werden.

Innerhalb der Nachtzeit werden die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der
DIN 18005 /N3/ sowie die Grenzwerte der 16. BImSchV /G5/ auf allen
berechneten Immissionshéhe deutlich tberschritten.

Die Berechnungen mit einem mdglichen Bebauungskonzept zeigen, dass bei
durchdachter Planung innerhalb der Tageszeit groBe Flachen geschaffen
werden kénnen, in denen die Orientierungswerte des Beiblatt 1 der
DIN 18005-1 eingehalten und unterschritten werden kénnen. An diesen Stellen
lasen sich AuBenwohnbereiche und wohnungsnahe Freibereiche realisieren.
Innerhalb der Nachtzeit ist allenfalls im westlichen Randbereich des Plangebiets
auf den schienenabgewandten Gebdudeseiten mit einer Einhaltung der
Orientierungswerte zu rechnen.

Um den Schutzzweck innerhalb von Wohn- und Schlafrdumen Rechnung zu
tragen, werden Anforderungen an die Luftschallddmmung der AuBenbauteile
festgesetzt. Dies wird anhand von Larmpegelbereichen nach DIN 4109-1 /N5/
realisiert.

Die zu erwartenden Gerauschimmissionen, die im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zu ermitteln waren, wurden zum einen nach der
TA Larm /G4/ und zum anderen nach der 16 . BImSchV /G5/ beurteilt.

An der ehemaligen Liegenschaft PoggenbruchstraBe 66 wurden flr den
gewerblichen Gerauschanteil des Betrieb des Wartungsstitzpunkts
Beurteilungspegel von Lrgtags von 54 dB(A) und Lrgnachts von 37 dB(A)
berechnet. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm /G4/ far allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) in der Tageszeit und 40 dB(A) innerhalb der
Nachtzeit wurden sicher unterschritten.
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Demnach kann davon ausgegangen werden, dass im weiteren sldlichen
Verlauf des Plangebiets ebenfalls keine Richtwertliberschreitung zu erwarten
sind.

Bremerhaven, 28. Februar 2023

Lodon Sohil?

Markus Schilk Dipl.-Ing. Daniel Haferkamp

Erstellt Geprift und fachlich verantwortlich
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9 Verwendete Gesetze, Normen, Richtlinien und Fachaufsatze

Gesetze

/G1/ BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz, 2022-10

1G2/ BauGB Baugesetzbuch, 2022-10

/G3/ BauNVO Baunutzungsverordnung, 2021-06

1G4/ TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm, 2017-06

/G5/ 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung, 2021-03

Normen

/N1/ DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Aus-
breitung im Freien, 1996-10

/N2/ DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1:
Grundlagen und Hinweise flir die Planung,
2002-07

/N3/ Beiblatt 1, DIN 18005-1 Schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung, 1987-05

/N4/ VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen, 1987-08

/N5/ DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau, 2018-01

/N6/ DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau, 2018-01

Fachaufsatze

/F1/ Schalltechnische Berechnungen im Rahmen des
Planfeststellungsverfahren  fir den Wartungsstitzpunkt NWB
Bremerhaven far schienengebundene Fahrzeuge,

Projekt Nr. 09.050-5, ted GmbH, 2009-04

Die zitierten und verwendeten Gesetze, Normen, Richtlinien und Fachaufsatze
wurden jeweils in ihrer letzten gultigen Fassung zur Bearbeitung heran gezogen
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