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Larmkartierung der Seestadt Bremerhaven
4. Stufe nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

Zustandige Behdrden

Der Magistrat der Stadt Bremerhaven ist fiir das Gemeindegebiet der Stadt Bremerhaven nach der
Bekanntmachung der Zustandigkeiten fur Aufgaben des Immissionsschutzes [1] fUr die Ausarbeitung und
Uberarbeitung von Larmkarten nach § 47c Absatz 1 BImSchG [2] die zustandige Behorde. In Abstimmung
mit der zustandigen Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft wird das Stadtbremische
Uberseehafengebiet aufgrund der Auswirkungen auf das Gemeindegebiet der Stadt Bremerhaven in die
Larmkartierung der Seestadt Bremerhaven einbezogen.

Fir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes und somit die Haupteisenbahnstrecken ist nach

§ 47e BImSchG [2] das Eisenbahn-Bundesamt zustéandig.

Innerhalb des Magistrats wird die Zustandigkeit durch die Abteilung 61/2 (FlAchennutzungsplanung und
Verkehrsplanung) des Stadtplanungsamtes tibernommen.

Ansprechpartner zur Larmkartierung:

Herr Mirko Strunck
Tel.: 0471 -590 2755
Mail:  Mirko.Strunck at magistrat.boremerhaven.de

Postanschrift:

Magistrat der Stadt Bremerhaven
Stadtplanungsamt — 61/2
Postfach 21 03 60

27524 Bremerhaven
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1. Einleitung

Gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie [3] ist die Belastung durch Umgebungslarm anhand von
Larmkarten zu ermitteln. Die Larmkarten sind fir die Hauptlarmquellen, getrennt fur jede Larmart, zu
erstellen. Innerhalb von Ballungsrdumen sind neben den Hauptlarmquellen weitere, sonstige Larmquellen
Zu berlcksichtigen, soweit diese Larmqguellen erheblichen Umgebungslarm hervorrufen.

In Bremerhaven sind demnach Larmkarten fur Stralenverkehr, (nichtbundeseigene) Schienenwege und
Industriegelande, einschlie3lich Hafen zu erstellen.

Bremerhaven inklusive des Stadtbremischen Uberseehafengebietes mit 117.537 EW (Stand 1.1.2022, laut
Auswertung aus dem Bestand des Einwohnermelderegisters) ist als Ballungsraum zu betrachten. Die
Flache des Ballungsraumes inkl. des Stadtbremischen Uberseehafengebietes (7,71 km?) betragt

101,48 km?2. Somit ergibt sich im Ballungsraum eine Bevolkerungsdichte von 1158 EW/km?2,

Durch die Larmkarten wird die Information der Offentlichkeit ilber Umgebungslarm und seine Auswirkungen
sichergestellt. Zu den Larmkarten und weiteren Statistiken wird der EU Bericht erstattet. Damit erhalt die
Kommission ein Bild von der akustischen Umgebungsqualitat in der Gemeinschaft und kann somit die
MalRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms tberprifen und ggf. weiterentwickeln.

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde in deutsches Recht umgesetzt, die Anforderungen an die
Larmkartierung und die Berechnungsmethoden festgelegt [4] [5]. Die Berechnungsmethodik hat sich im
Vergleich zur 3. Stufe der Larmkartierung geandert. (siehe Kar. 2.6)

Die strategischen Larmkarten waren erstmals im Jahr 2007 zu erstellen und missen regelmafig tberprift
und Uberarbeitet werden.

Zur Verbesserung der Larmsituation wurden bereits zwei Larmaktionsplane aufgestellt [6] [7], die
Uberwiegend den StraRenverkehrslarm durch bauliche und planerisch-organisatorische Mal3nahmen
adressieren. Letztere wirken hauptsachlich mittel- und langfristig und werden somit laufend im Rahmen der
kontinuierlichen Arbeit umgesetzt.

Die Auswirkungen des Schienenverkehrslarms wurden durch das Larmsanierungsprogramm des Bundes
und die Erneuerung und Umrilstung des rollenden Materials (insbesondere Bremsen) reduziert. Um eine
weitergehende, gerechte und gleichmalfiige Reduktion des Bahnlarms zu erreichen, hat die Stadt
Bremerhaven zudem ein Kommunales Larmschutzprogramm Bahn aufgestellt [8] [9]. Im Rahmen dessen
wurde in Zusammenarbeit mit den Unternehmen der Deutschen Bahn nordlich des Bahnhofs Wulsdorf eine
Larmschutzwand errichtet und der Larmschutz bei der Erneuerung der Eisenbahntiberfiihrung Cherbourger
Stral3e weit Uber das gesetzlich vorgeschriebene Niveau hinaus verbessert.

2. Berechnungsgrundlagen

In den nachfolgenden Abschnitten werden zunéchst die allgemeinen Grundlagen der Berechnungen
erlautert. Dann werden die spezifischen Eingangsdaten flir die verschiedenen Larmarten dargestellt.
AbschlieRend erfolgt eine Einordnung der Vergleichbarkeit dieser Larmkartierung und deren Ergebnisse mit
vorhergehenden Larmkartierungen und Berechnungen nach anderen Vorschriften.

2.1 Allgemein

Die LArmberechnungen einschliel3lich der Bestimmung der Anzahl der larmbetroffenen Menschen wurden
im Auftrag der Freien Hansestadt Bremen durch die Stapelfeld Ingenieurgesellschaft mbH, 44141
Dortmund, mittels des Programmsystems LimA, Version 2022.11, durchgefiihrt. Die Berechnungen
erfolgten nach den geltenden Berechnungsmethoden - Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB [4]) unter Berticksichtigung
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der Datenbank fiir die Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB-D [10]) sowie der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB [5]), siehe auch Kar. 2.6.

In den Strategischen Larmkarten werden die Schallimmissionen durch die Larmindizes Lpen bzw. Lyignt
dargestellt. Dies sind A-bewertete dquivalente Dauerschallpegel in Dezibel gemaf DIN 45641 [11]. Zur
Ermittlung des Tag-Abend-Nacht-Pegels Lpen wurden zunachst die Immissionspegel fur den Tag (Zeitraum
06:00 bis 18:00 Uhr), den Abend (Zeitraum 18:00 bis 22:00 Uhr) und die Nacht (Zeitraum 22:00 bis 06:00
Uhr) bestimmt. Daraus wurde dann mit unterschiedlicher Gewichtung der Zeitrdume [Tag +0 dB(A); Abend
+5 dB(A); Nacht +10 dB(A)] der Lpen berechnet.

Der Beurteilungszeitraum betragt ein Jahr, die Bestimmung erfolgt an allen Tagen in den genannten
Zeitraumen. Ein Jahr ist das fir die Schallemission ausschlaggebende und ein hinsichtlich der
Witterungsbedingungen durchschnittliches Kalenderjahr.

Die Schallimmissionen wurden jeweils fur ein 10 mal 10 Meter Raster in einer Hoéhe von 4 Meter tber
Gelande berechnet. Dabei wurde das Digitale Gelandemodell Bremerhavens und der Gebaudedatensatz
LoD1 mit Angaben zur Nutzung als Grundlagen verwendet. Zuséatzlich wurden die Larmschutzwalle und —
wande mit Daten zu Lage, H6he und Absorptionseigenschaften berticksichtigt.

2.2 StralBenverkehr

Als Hauptlarmquellen sind Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 3 Mio Kfz/a zu berticksichtigen, zudem als
Ballungsraum zusétzlich sonstige larmrelevante StraRen. Im Land Bremen bedeutet dies, dass Stral3en ab
einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von 1.000 Kfz/24h bzw. 365.000 Kfz/a
berticksichtigt werden. Zuséatzlich wurden bei der Berechnung auch Stral3en berticksichtigt, die auRerhalb
des Gemeindegebiets Bremerhavens liegen, wenn von einem nach der ULR schalltechnisch relevanten
Einfluss auszugehen war.

Fur die Verkehrszahlen inklusive der Schwerverkehrsanteile wurde ein Verkehrsmodell durch das
Ingenieurbiro Helmert (Aachen, 2022) erstellt. Die Unterteilung auf die verschiedenen Tageszeitraume
(siehe Kar. 2.1) erfolgte durch das Stadtplanungsamt anhand vorliegender Verkehrszéhlungen fir
verschiedene Stral3entypen.

Bundeslanderubergreifend wurde vereinbart, das fir die Verkehrszahlen die Situation vor der Covid-
Pandemie beriicksichtigt wird, um die Ergebnisse durch diese temporaren Einschrankungen nicht zu
verzerren.

Die Eingangsdaten zu Langsneigung und Regelquerschnitten der Strafl3en sind in den Geléandedaten
bereits enthalten. Die Daten zu (Geschwindigkeits-) Beschrankungen, Kreisverkehren, Lichtsignalanlagen
und die Zuordnung zu den Stralendeckschichten nach BUB-D [10] wurden in Abstimmung mit den
StralB3enbaulasttragern durch das Stadtplanungsamt erhoben und an den Gutachter weitergeleitet.

Das berticksichtigte StraRennetz, unterteilt in Hauptverkehrs- und sonstige StralRen, findet sich in

2.3 Schienenverkehr

Als nichtbundeseigene Schienenwege wurde die Hafenbahn und die abzweigende evb Strecke Richtung
Bremervorde berucksichtigt. Das Anschlussgleis in den Fischereihafen war im Betrachtungszeitraum nicht
in Betrieb und blieb somit unberiicksichtigt.

Der Rangierbahnhof Speckenbiittel, inklusive der Bahnhofsteile im Uberseehafen (Weddewarder Tief,
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Imsumer Deich, Kaiserhafen, Nordhafen) wurden dabei erstmals gemaf der Vorgaben durch die LAI-
Hinweise [12] als Flachenquellen bericksichtigt. In vorhergehenden Kartierungen wurden die
Rangiervorgange im stadtbremischen Uberseehafengebiet noch beim Industrielarm berticksichtigt.

Die Daten zu den nichtbundeseigenen Schienenwegen wurden von der evb und der Senatorin fir
Wirtschaft, Hafen und Transformation abgefragt, bzw. flr den Personenverkehr dem Fahrplan enthommen.
Bertcksichtigt wurden Informationen zu den Gleisen (Schwellen, Kurvenradien, Bettung) und Zugen
(Antrieb, Bremsen, Achsen je Fahrzeug, Langen, zulassige Geschwindigkeit).

Das bertiicksichtige Schienennetz inklusive der Rangierbahnhofsflachen ist in dargestellt.

Die Larmkartierung fur die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken erfolgte durch das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA), die Ergebnisse finden sich auf den Webseiten des EBA [13]. Die zugehérigen
Statistiken wurden in diesen Bericht idbernommen.

2.4 Industriegelande einschlieRlich Hafen

Zu bertcksichtigen sind Geléande in denen Téatigkeiten nach Anhang | der IED Richtlinie [14] ausgeflhrt
werden, sowie Hafen mit einem Gesamtumschlag von mehr als 1,5 Mio t/a. Erganzt wurde dies durch
Flachen, die als larmrelevant bekannt sind.

In Abstimmung mit der Gewerbeaufsicht des Landes Bremen wurden die Flachen und Ansétze der
relevanten Quellen aus der vorigen Kartierung geprift und ggf. angepasst.

Soweit vorhanden, wurde fir die zu beriicksichtigenden Emissionswerte auf aktuelle Gutachten,
Messungen oder Genehmigungsdaten zurlickgegriffen. Lagen dazu keine Daten vor, wurden in
Bebauungsplanen festgelegte Emissionskontingente in Form flachenbezogener Schallleistungspegel in
vollem Umfang berucksichtigt. Fehlten auch diese Daten, wurden die Standardwerte fir flachenbezogene
Schallleistungspegel inklusive der Referenzspektren der BUB-D [10] fiir die spektrale Berechnung genutzt.

Die (Rangier-) Flachen der Hafenbahn wurden gemalf der Vorgabe durch die LAI-Hinweise [12] diesmal
beim Schienenlarm mitbetrachtet. Daher sind die Verkehrswege im stadtbremischen Uberseehafengebiet
in dieser Kartierung nicht mehr als Industrie- bzw. Hafenflache mitbertcksichtigt.

Windenergieanlagen sind nicht im Anhang | der IED Richtlinie aufgefiihrt. Da fur larmrelevante Anlagen
eine Genehmigung nach BImSchG [2] bendtigt wird und die Immissionsrichtwerte der TA Larm [15]
einzuhalten sind, wurde in Abstimmung mit der Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissenschaft auf eine
Berlicksichtigung im Rahmen der Larmkartierung verzichtet.

Die erfassten Flachen mit den berticksichtigten Emissionsansétzen finden sich in

2.5 Belastetenzahlen

Die Belastetenzahlen durch Umgebungslarm ergeben sich aus den ermittelten Larmwerten eines
Wohngebaudes fir die jeweilige Larmart und der Anzahl der Bewohner.

Von der Abteilung Statistik und Wahlen des Birger- und Ordnungsamtes wurden dazu die Daten des
Einwohnermelderegisters fur Einwohner mit Hauptwohnung mit Stand vom 01.01.2022 auf Baublockebene
Ubermittelt. Die Zuordnung auf die einzelnen Gebaude und Wohnungen erfolgt nach der BEB [5].

Erstmals ermittelt wurden tabellarische Daten tber die geschétzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérung gemaf 8 4 Abs. 4 Nr. 9 der

34. BImSchV [16]. Die Ermittlung erfolgt rein rechnerisch aufgrund der in Anhang Il der ULR [3]
vero6ffentlichten Expositions-Wirkungs-Beziehungen.
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2.6 Vergleichbarkeit mit vorherigen Kartierungen und weiteren
Berechnungsmethoden

Die bisherigen Kartierungen wurden nach vorlaufigen Berechnungsvorschriften [17] [18] [19] [20]
durchgefihrt. Dabei gab es europaweite Unterschiede in den Berechnungs- und Bewertungsmethoden.
Gleichzeitig wurde an der europaweiten Harmonisierung der Methoden im Rahmen von CNOSSOS-EU
(Common Noise Assessment Methods in Europe) [21] gearbeitet. Die Ergebnisse wurden 2015 fir die EU
vero6ffentlicht, 2018 in deutsches Recht umgesetzt und 2021 beziglich einiger Parameter zu Modellierung
und Schallausbreitung angepasst. Neben europaweiter Harmonisierung war das Ziel, die neuesten
Erkenntnisse beispielsweise bei der Schallausbreitung und dem Emissionsverhalten von Larmquellen zu
nutzen. Dabei wurde auch die rasante Entwicklung von Hard- und Software berucksichtigt, was allerdings
auch die Bereitstellung der Eingangsdaten komplexer macht.

Fir die vorliegende Larmkartierung wurden somit erstmals die BUB [4], BUB-D [10] und BEB [5]
angewandt.

Durch diese Anderung der Berechnungsvorschriften lassen sich die aktuellen Kartierungsergebnisse nicht
mit den Ergebnissen vorheriger Kartierungen vergleichen. Lediglich bei qualitative Aussagen tber
Belastungsschwerpunkte sind Vergleiche maoglich.

Insbesondere die Schallausbreitungsrechnung unterscheidet sich bei der BUB von den vorherigen
Kartierungen und weiteren Berechnungsvorschriften. Die Berticksichtigung der Bodendampfung des
Schalls unterscheidet sich und fallt geringer aus, so dass in Folge héhere Immissionspegel, breitere
Pegelbé&nder und mehr Betroffene resultieren. Besonders wirkt sich das auf den StraRenverkehrslarm aus,
hier werden zudem im Vergleich zu den frilheren Kartierungen u.a. auch noch die Emissionen an
lichtzeichengeregelten Kreuzungen sowie Kreisverkehren berlcksichtigt.

Auch die geanderte Vorschrift zur Ermittlung der Belastetenzahlen [BEB] fuhrt zu héheren
Betroffenenzahlen. Statt wie bisher gleichmaRig auf alle Berechnungspunkte einer Fassade, werden nun
alle Betroffene auf die lautere Halfte der Fassade verteilt.

Es lassen sich aber keine pauschalen quantitativen Aussagen zu den Unterschieden treffen. Dies ist
abhangig von den jeweiligen Eingangsdaten. Durch Testaufgaben und Modellrechnungen mit
Parametervariationen wurden die Auswirkungen untersucht. In den LAI-Hinweisen zur Larmkartierung
(Kap. 2.9) [12] bzw. der zugehérigen Untersuchung des Umweltbundesamtes [22] wird diese Problematik
ausfihrlicher behandelt.

Neben der Berechnung wurde auch die Darstellung der Ergebnisse angepasst, um bisher bestehende
Briiche zwischen den Farbttnen, -abstufungen und —kontrasten zu beseitigen. Nun wird auf die Farben der
DIN 45682 [23], statt denen der DIN 18005-Teil 2 [24] zurlickgegriffen.

Farben Loen Liight
ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)  ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB{A)  ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)  ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB{A) ab 70 dB(A)
ab 75 dB(A)

Darstellung von Larmkarten nach ULR gemafR DIN 45682

Dabei kam es auch zu einer geringflugigen Anpassung der Klassengrenzen [friiher: >55 bis 60 dB(A), jetzt:
ab 55 bis 59 dB(A)].
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Vergleichbarkeit mit anderen deutschen Berechnungsnormen:

Konkrete Larmminderungsmafinahmen erfordern in der Regel eine Durchsetzung nach den fachrechtlichen
Bestimmungen. Dort sind zumeist eigene anzuwendende Berechnungsvorschriften mit angepassten
Larmindizes festgeschrieben. Fir StraBenverkehrslarm ist dies die RLS-19 [25], deren Anwendung u.a. in
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [26]) vorgeschrieben ist. Die RLS-19 ersetzt die bisher
geltende RLS-90 [27].

Die jeweils ehemals geltenden Vorschriften VBUS [17] und RLS-90 [27] hatten nur geringe systematische
Unterschiede. Daher war ein Ruckschluss von einen auf den anderen Wert gut moglich.

Wie oben bereits ausgefiihrt sind die Unterschiede zwischen VBUS [17] und BUB [4] wesentlich komplexer.
Gleiches lasst sich auch zwischen RLS-90 [27] und RLS-19 [25] sagen.

Die Uberarbeitung beider Vorschriften hat in einigen Punkten Angleichungen gebracht (Abgrenzung Lkw zu
Pkw einheitlich 3,5t statt vorher 2,8t bzw. 3,5t; Berlcksichtigung von Korrekturen fur Kreisverkehre und
lichtzeichengeregelten Knotenpunkten). Allerdings unterscheidet sich der Berechnungsansatz. Fur die BUB
werden Antriebs- und Rollgerdusche getrennt ermittelt und die Schallausbreitungsrechnung spektral
durchgefuhrt, so dass sich auch hier ein pauschaler Vergleich als komplex darstellt.

Dementsprechend wird in der BUB auch klargestellt, dass diese nicht fir Schallberechnungen nach

16. BImSchV [26] und TA Larm [15] gilt. Sollten Mal3nahmen auf dieser Grundlage angestrebt sein, ist also
eine erneute Berechnung notwendig.

Grundsatzlich wird auch fur Deutschland eine weitere Harmonisierung der Berechnungsvorschriften
angestrebt, insbesondere in Bezug auf eine spektrale Ausbreitungsrechnung.

3. Ergebnisse

Nach den Anforderungen der Verordnung Uber die Larmkartierung [16] sind die berechneten Larmindizes in
Larmkarten darzustellen und um tabellarische Statistiken zu erganzen.

Auch im Rahmen der aktuellen Kartierung und mit den aktuellen Berechnungsmethoden zeigt sich ein
ahnliches qualitatives Bild der Hauptlarmquellen und somit Larmbelastungen. Alle betrachteten Larmarten
zeichnen sich durch ausgepragten Achsen in Nord-Siid-Richtung aus. An der Wasserseite im Westen ist
vor allem der Industrielarm einschliel3lich des Hafenlarms im Fischereihafengebiet und im stadtbremischen
Uberseehafengebiet relevant. Am 6stlichen Rand des Stadtgebietes dominiert die BAB A 27 (bis zu 50.000
Fahrzeugen am Tag) die Gerduschsituation. Mittig durch den Ballungsraum ziehen sich die Achsen der
Eisenbahn (bis zu 70.000 Zugbewegungen im Jahr [13]) und der ehemaligen Bundesstral3e B6 (in
Teilbereichen knapp 30.000 Fahrzeuge am Tag). Daneben sind einige Querachsen von Ost nach West,
wie die Cherbourger StraRe und die Grimshystraf3e akustisch von besonderer Bedeutung. Die
Verbesserungen durch den Hafentunnel konnten im Rahmen dieser Kartierung noch nicht berlicksichtigt
werden.

3.1 Larmkarten

Getrennt fur alle Larmarten und die Larmindizes Lpen und Lyign: werden die Schallimmissionen in 5 dB
Isophonen-Bandern dargestellt. Fiir den StraRenverkehr erfolgt jeweils eine Darstellung nur der Ergebnisse
der Hauptverkehrsstraf3en nach ULR (> 3 Mio Kfz/a) als auch eine Darstellung der Ergebnisse aller
bertcksichtigten Stral3en.

GemaR der 34. BImSchV [16] wurden fir den StraRenverkehr auch Uberschreitungskarten angefertigt, in
welchen explizit die Flachen dargestellt werden, auf denen die Werte tUberschritten sind, ab denen
Larmschutzmal3nahmen in Erwagung gezogen werden.
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Weiterhin wurde eine Karte erstellt, in denen die beriicksichtigten Stral3en- und Schienenabschnitte sowie
angesetzten Emissionen der Industriegelande dargestellt sind.

Die Karten sind als AnLacen 1 — 68 diesem Bericht angefugt. Die Geodaten werden an das Land Bremen,
das Umweltbundesamt (UBA) und die EU Kommission weitergeleitet und stehen als Open Data zur
Verfligung. Daher kénnen die Karten auch in verschiedenen Geoportalen (z.B. beim UBA) betrachtet
werden.

Als AnLAGEN 7A UND 7B sind zur Information die durch das Eisenbahn-Bundesamt erstellten Larmkarten fir
die Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven angefigt.

3.2 Statistiken Uber die Larmbelastungen

In den nachfolgenden TageLLEN 1 - 11 sind getrennt fur alle Larmarten die geschétzte Anzahl von Menschen
in den 5 dB Isophonen-Bandern fur die Larmindizes Lpen und Liign: aufgefuihrtl. Ebenso aufgefihrt sind die
belasteten Flachen sowie die geschatzte Anzahl von belasteten Wohnungen, Krankenhausern und
Schulen. Die Belastetenzahlen und die Anzahl der Wohnungen sind dabei jeweils auf die nachste
Hunderterstelle auf- bzw. abgerundet. Bei den Krankenh&ausern und Schulen ist die Anzahl der betroffenen
Einzelgeb&aude aufgefiihrt.

Erstmals wird die geschétzte Anzahl Betroffener durch gesundheitsschadliche Auswirkungen und
Belastigungen angegeben. Die Angabe zu ischamischen Herzkrankheiten erfolgt nur fir StraRenlarm, fur
den Lpen. Die Félle starker Belastigungen werden fiir Stralen- und Schienenlarm fur den Lpen bestimmt.
AuRerdem wird fur Straf3en- und Schienenlarm fir den Lyigne die geschéatzte Anzahl von Féallen starker
Schlafstérungen ermittelt.

Aufgrund der Bedeutung fur den Ballungsraum Bremerhaven sind in den TageLLen 12 — 14 auch die
Statistiken flr die zentral durch Bremerhaven fihrenden Haupteisenbahnstrecken aufgefiihrt, die durch das
Eisenbahn-Bundesamt ermittelt wurden. [13]

Tabelle 1 geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen in Bremerhaven durch Industriegelande
einschlief3lich Hafen
Industriegelande einschlieBlich Hafen - Larmbelastete

Lpen [dB(A)] Belastete Lnight [dB(A)] Belastete

ab 55 bis 59 1.200 ab 50 bis 54 200

ab 60 bis 64 100 ab 55 bis 59 0

ab 65 bis 69 200 ab 60 bis 64 0

ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0

ab 75 0 ab 70 0

Tabelle 2 geschatzte Zahl larmbelasteter Geb&ude, Wohnungen und Flachen durch Industriegeléande

einschlieRlich Hafen

Industriegelande einschlieBlich Hafen
Loen [dB(A)] Schulgebaude | Krankenhausgebaude Flache [km?] Wohnungen
> 55 0 0 19 700
> 65 0 0 10 100
>75 0 0 0 0

! Hinweis: Die gerundete Zahl der Belasteten gibt nur die Anzahl in der jeweiligen Klasse an. Zur Ermittlung der Gesamtzahl
Belasteter sind diese Werte zu aggregieren.
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Tabelle 3

geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen in Bremerhaven durch StralRenverkehr in
Hauptverkehrsstraen (>3 Mio Kfz/a)

ab 55 bis 59 12.800 ab 50 bis 54 6.700
ab 60 bis 64 5.700 ab 55 bis 59 6.300
ab 65 bis 69 5.900 ab 60 bis 64 4.100
ab 70 bis 74 4.000 ab 65 bis 69 400
ab 75 300 ab 70 0
Tabelle 4 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch StraBenverkehr in

HauptverkehrsstraBen (>3 Mio Kfz/a)

ﬂ

>55 13 0 24 13.700

> 65 3 0 6 4.800

>75 0 0 1 100
Tabelle 5 geschatzte Falle von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch

StraBenverkehr in HauptverkehrsstraBen (>3 Mio Kfz/a)

geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 11
geschéatzte Zahl der Falle starker Belastigung 5.361
geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung 1.252
Tabelle 6 geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen in Bremerhaven durch StralRenverkehr in allen

beriicksichtigten StraRen.

ab 55 bis 59 22.600 ab 50 bis 54 16.300
ab 60 bis 64 14.900 ab 55 bis 59 13.300
ab 65 bis 69 12.600 ab 60 bis 64 4.600
ab 70 bis 74 4.200 ab 65 bis 69 400
ab 75 300 ab 70 0
Tabelle 7 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch StraRenverkehr in

allen bertcksichtigen StraRen

>55 35 2 30 26.000

> 65 5 0 8 8.100

>75 0 0 1 100
Tabelle 8 geschatzte Félle von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen durch

StralRenverkehr in allen berticksichtigten Straen

geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 19
geschéatzte Zahl der Falle starker Belastigung 9.822
geschétzte Zahl der Falle starker Schlafstérung 2.275
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Tabelle 9 geschéatzte Anzahl larmbelasteter Menschen in Bremerhaven durch Schienenwege von

nichtbundeseigenen Eisenbahnnetzen

ﬂ

ab 55 bis 59 0 ab 50 bis 54 0
ab 60 bis 64 0 ab 55 bis 59 0
ab 65 bis 69 0 ab 60 bis 64 0
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 0
ab 75 0 ab 70 0
Tabelle 10 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch Schienenwege von

nichtbundeseigenen Eisenbahnnetzen

ﬂ

>55 0 0 3 0

> 65 0 0 0 0

>75 0 0 0 0
Tabelle 11 geschéatzte Falle von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch

Schienenwege von nichtbundeseigenen Eisenbahnnetzen

w

geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung
geschatzte Zahl der Félle starker Schlafstérung

=

Tabelle 12 geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen in Bremerhaven durch Haupteisenbahnstrecken

im Ballungsraum Bremerhaven [13]

ab 55 bis 59 6.200 ab 50 bis 54 11.900
ab 60 bis 64 1.400 ab 55 bis 59 4.500
ab 65 bis 69 300 ab 60 bis 64 1.100
ab 70 bis 74 0 ab 65 bis 69 200
ab 75 0 ab 70 0
Tabelle 13 geschatzte Zahl larmbelasteter Gebaude, Wohnungen und Flachen durch

Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven [13]

J
J

>55 4 3 7 3.800

> 65 0 0 2 200

>75 0 0 0 0
Tabelle 14 geschatzte Falle von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beléastigungen durch

Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Bremerhaven [13]

geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 1252
geschéatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung 526
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4.  Schlussbemerkung

Die vorliegende Larmkartierung der 4. Stufe nach EU-Umgebungslarmrichtlinie ist Bestandteil des
Managementansatzes zur regelmaRigen Uberprifung und kontinuierlichen Verbesserung der
Larmsituation. Dafur wird auch auf unterschiedlichen Ebenen und in verschiedenen Phasen auf die
Expertise der Einwohnerschaft gebaut. Im nachsten Schritt wird der Larmaktionsplan Uberprift und
fortgeschrieben.

Informationen zu den aktuellen Beteiligungsphasen finden sich in der Rubrik Amtliche Bekanntmachungen
der Nordsee-Zeitung oder auf den Internetseiten der Stadt Bremerhaven. Anlaufstelle ist die Unterseite
Umgebungslarm und Luftgiite des Stadtplanungsamtes, die auch unter dem einpragsameren Kurzlink
HTTPS://T1P.DE/LAERM-BHV erreichbar ist. Dort finden sich auch Informationen zu weiteren larmrelevanten
aktuellen Verfahren (z.B. die Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes), den vorherigen Stufen
der Larmkartierung oder dem aktuellen Stand der Larmaktionsplanung.
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Lageplan Ballungsraum Bremerhaven mit beriicksichtigen Larmquellen fir Stral3e, Schiene
und Industrie.

Larmkarte StraBenlarm — Hauptverkehrsstral3en ULR, Tag-Abend-Nacht Larmindex Lpen
Larmkarte StraRenlarm — HauptverkehrsstraRen ULR, Nacht LArmindex Lnignt

Larmkarte StraRenlarm — GesamtstraRennetz, Tag-Abend-Nacht Larmindex Lpen

Larmkarte StraRenlarm — GesamtstralRennetz, Nacht Larmindex Lignt

Uberschreitungskarte StraRenlarm — GesamtstraRennetz, Tag-Abend-Nacht Larmindex Lopen
Uberschreitungskarte StraRenlarm — Gesamtstralennetz, Nacht Larmindex Lyign

Larmkarte Industrie- und Gewerbelarm inkl. Hafenlarm, Tag-Abend-Nacht Larmindex Lpen
Larmkarte Industrie- und Gewerbelarm inkl. Hafenlarm, Nacht LArmindex Lyignt

Larmkarte Schienenlarm — nichtbundeseigene Schienenwege und Rangierbahnhdfe,
Tag-Abend-Nacht Larmindex Lpen

Larmkarte Schienenlarm — nichtbundeseigene Schienenwege und Rangierbahnhdfe,
Nacht Larmindex Luight

Larmkarte Schienenlarm EBA — Haupteisenbahnstrecken Tag-Abend-Nacht Larmindex Lpen

Larmkarte Schienenlarm EBA — Haupteisenbahnstrecken Nacht Larmindex Lnignt
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